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Présentation d’ENvironnement JEUnesse

Créé en 1979, ENvironnement JEUnesse (ENJEU) est un organisme national d’éducation relative a
I’environnement qui vise a conscientiser les jeunes du Québec aux enjeux environnementaux, a les
outiller a travers ses projets éducatifs et a les inciter a agir dans leur milieu. ENJEU est un réseau qui
valorise le développement de I'esprit critique et qui donne la parole aux jeunes engagés afin qu'’ils
fassent connaitre leurs préoccupations, leurs positions et leurs solutions concernant les enjeux
environnementaux actuels.

Nos objectifs sont les suivants :

* Développer les connaissances, les attitudes et les habiletés des jeunes pour qu’ils puissent agir
en tant qu’agents multiplicateurs dans leur milieu ;

* Informer et former les jeunes et les intervenants sur des enjeux environnementaux ;

* Rassembler et motiver les jeunes, les groupes de jeunes et les intervenants dans un réseau
dynamique et favoriser les échanges a l'intérieur et a I’extérieur de ce réseau ;

* Concevoir, diffuser et mettre a jour des projets, des animations et du matériel pédagogique,
ainsi que des outils de soutien a I’action, pour les jeunes ;

* Assurer le rayonnement d’ENJEU dans les milieux de |'éducation, de la jeunesse et de
I’environnement ;

* Participer a des consultations et des débats publics sur les enjeux environnementaux et y
promouvoir la place des jeunes et de I’éducation relative a I’environnement ;

* Initier les jeunes a la vie démocratique et a la gouvernance d’une organisation communautaire.

Les activités d’implication citoyenne et projets pédagogiques d’ENJEU touchent divers enjeux, dont la
gestion des matiéres résiduelles, le transport et I'énergie, les changements climatiques, la
consommation responsable, I'eau, et I'intégration du développement durable en milieu institutionnel et
commercial.
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1. Introduction

ENvironnement JEUnesse a participé a plusieurs grandes consultations concernant I'énergie dans les
derniéres années, notamment la Commission sur les enjeux énergétiques du Québec en 2013 et les
consultations du Bureau d’audiences publiques sur I’'environnement et de la Commission des transports
et de I'environnement sur I'industrie des gaz de schiste en 2014. L’organisme a été actif dans les débats
publics et les consultations sur les changements climatiques, a l'initiative de jeunes engagés qui ont a
cceur I'avenir du Québec et de sa population.

ENvironnement JEUnesse agit également pour diminuer la consommation d’énergie fossile des
Québécois, en sensibilisant les jeunes aux impacts des émissions de gaz a effet de serre (GES) liées aux
différents modes de transport. Par ailleurs, ENvironnement JEUnesse est depuis plusieurs années un
ambassadeur pour le vélo d’hiver au Québec, ayant organisé plusieurs randonnées cyclistes en février et
ayant élaboré des outils d’information sur le « vélo quatre saisons » (wWww.2roues4saisons.org).

ENvironnement JEUnesse s’oppose au projet d’Oléoduc Energie Est de TransCanada, d’abord a cause des
impacts environnementaux associés a |'exploitation des sables bitumineux et des risques associés a
I'utilisation d’oléoducs comme moyen de transport. Nous sommes convaincus que, considérant les défis
environnementaux auxquels nous faisons face et considérant les changements climatiques en cours, la
solution réside dans une transition énergétique impliquant une diminution accélérée de |la
consommation d’hydrocarbure. Pour nous, la construction d’un oléoduc pour le transport de pétrole
brut revient a avancer a reculons!

2. Pourquoi s’opposer a I’Oléoduc Energie Est de TransCanada

2.1 ’industrie des sables bitumineux

L’exploitation des sables bitumineux est une forme particulierement polluante de production de pétrole.
Des émissions atmosphériques de NO, et SO, (Grant et al., 2013) peuvent acidifier les précipitations
(Hrudey et al., 2010). Une grande quantité d’eau est nécessaire pour extraire le bitume, mais I'eau qui en
ressort est fortement contaminée et doit étre entreposée dans des bassins de rétention qui, malgré des
efforts de recyclage d’eau, continuent de grossir et demeurent des défis de réhabilitation (Grant et al.,
2013). De plus, le suivi et I’évaluation de la qualité de I’eau dans le bassin versant de la riviere Athabasca,
site du plus important gisement de sables bitumineux de I’Alberta, sont insuffisants pour évaluer les
impacts cumulatifs de I'industrie sur les écosystemes aquatiques (Hrudey et al., 2010; Grant et al., 2013).

L'exploitation des sables bitumineux est également problématique par sa production de gaz a effet de
serre (GES). La production des sables bitumineux produit en moyenne 3 a 4 fois plus de GES par baril que
I’exploitation conventionnelle au Canada ou aux Etats-Unis (Grant et al., 2013). Alors que par le passé,
I'industrie se vantait des améliorations qu’elle apportait au processus de production, augmentant
I’efficacité et diminuant les GES produits par baril, I'industrie ne s’est pas améliorée dans les derniéres
années. De plus, ces améliorations n’ont jamais permis de diminuer les émissions totales de GES de
I'industrie puisque la production augmente continuellement depuis plusieurs années (Grant et al., 2013).
Pourtant, considérant |’état des connaissances scientifiques actuelles quant aux changements
climatiques et aux déreglements globaux en découlant, nous devons réduire drastiquement nos
émissions de GES.



Finalement, la réhabilitation des sites miniers et des bassins de rétention ne suit pas le rythme
d’expansion du territoire utilisé par l'industrie des sables bitumineux. Les politiques albertaines des
derniéres années exposent le gouvernement albertain a un risque financier important parce que les
colts de réhabilitation dépasseront assurément les montants mis en réserve par les compagnies aupres
du gouvernement albertain (Hrudey et al., 2010; Grant et al., 2013). De plus, la législation albertaine
n’exige pas que les terres soient remises comme elles étaient avant les opérations, mais remises dans un
état naturel (Grant et al., 2013). La réhabilitation de tourbieres n’étant pas possible a I’'heure actuelle,
celles-ci sont remplacées par des écosystemes forestiers lors la réhabilitation. Pourtant, la présence de
certaines tourbiéres comporte de nombreux avantages puisque celles-ci filtrent, purifient et
emmagasinent I’eau, emmagasinent du carbone et servent d’habitat pour la faune et la flore (Hrudey et
al., 2010; Grant et al., 2013).

Considérant les impacts environnementaux (contaminants atmosphériques et aquatiques,
émissions de GES) de I’exploitation des sables bitumineux ;

Considérant les faiblesses du processus de réhabilitation des sites utilisés ;

ENvironnement JEUnesse est convaincu que le rythme d'exploitation des sables bitumineux doit
ralentir pour tendre vers I'élimination des énergies fossiles.

2.2 Conséquences d’un déversement

Les conséquences d’un déversement sont un point inévitable a aborder. Selon le rapport déposé par la
firme Savaria Experts-Conseils a la CMM (2015), en cas de déversement dans un cours d’eau, les prises
d’eau potable seront affectées trés rapidement : il ne faudrait que 8h aprés le début d’un déversement
dans la riviere des Mille-lles pour atteindre les prises d’eau potable, 4h dans la riviere des Outaouais et
2h dans la riviere L’Assomption. En outre, le pétrole écoulé serait absorbé par les sédiments et
s’accumulerait dans le lit des riviéres. Il contaminerait également les rivages ainsi que les écosystémes
riverains et aquatiques. De plus, un déversement créerait une perte de revenus majeure pour les
fournisseurs d’activités récréo-touristiques. Un déversement dans un milieu humide plutét qu’une
riviere pourrait entrainer une contamination des eaux souterraines, des sols et de la flore (Savaria
Experts-Conseils, 2015).

La faune serait également touchée par un déversement. Une étude de la National Wildlife Federation
démontre les impacts de I'explosion du pétrolier Deepwater Horizon dans le golfe du Mexique en 2010
(Fikes et al., 2014). Le rapport rend compte des effets néfastes du pétrole dans le golfe quatre ans aprés
I'incident. Les auteurs soulignent leurs inquiétudes pour le grand dauphin (Tursiops truncatus). Depuis
I’explosion, plus de 900 dauphins ont été retrouvés échoués sur les rives du golfe. Trois ans apres la
catastrophe, les dauphins continuaient de s’échouer a un rythme trois fois plus élevé que la normale.
Etant a la téte de la chaine alimentaire, les scientifiques considérent cette anomalie comme un signe de
déséquilibre de I'écosystéme. Les auteurs ont réussi a établir un lien entre le déversement de pétrole et
le mauvais état de cet écosysteme marin, incluant le grand dauphin mais aussi divers coraux,
microorganismes marins, poissons et tortues marines (Fikes et al., 2014).

Finalement, I’histoire nous a démontré que, malgré la mise en place d’un plan élaboré de détection et de
gestion des fuites d’oléoducs afin de prévenir des catastrophes, plusieurs ont eu lieu, par exemple en
Californie en mai 2015 (Radio-Canada, 2015a) et a Fort Murray en juillet 2015 (Radio-Canada, 2015b).



Dans le cas du déversement de la Californie, il s’est écoulé trois heures avant que le flux du pipeline ne
soit arrété. Pour celui de Fort Murray, c’est un contractuel marchant preés de I'oléoduc qui a remarqué la
fuite et contacté les autorités, les systémes de détection ayant fait défaut malgré la construction récente
de I'oléoduc. Pres de cing millions de litres ont été déversés.

Plus globalement, une compilation de données du Bureau de la sécurité des transports du Canada
révélait que seulement 11% des fuites détectées de 2003 a 2013 I'ont été par la technologie prévue a cet
effet. La majorité des fuites (76%) ont été détectées par des employés, mais plusieurs fuites ont été
détectées par le public (12%) (Poulin pour Radio-Canada, 2013). Une autre étude menée pour la MRC de
D’Autray a révélé que le systéme de surveillance électronique prévu pour I'Oléoduc Energie Est de
TransCanada serait incapable de détecter une fuite de moins de 1,5% du débit, ce qui représenterait
potentiellement 2,6 millions de litres par jour (Harvey et Allard, 2015).

Considérant les conséquences néfastes pour la population, la faune et la flore en cas de
déversement ;

Considérant les ratés des systemes de détection de fuite ;

ENvironnement JEUnesse recommande a la CMM de ne pas aller de I'avant avec la construction du
projet de pipeline Energie-Est ou tout autre projet de pipeline.

2.3 l’oléoduc et les changements climatiques

Dans son PMAD, la CMM (2012) propose de contribuer significativement a la réduction des émissions de
GES au Québec. Il est incohérent, dans un plan de réduction des émissions de GES, de faciliter le
transport du pétrole issu des sables bitumineux, malgré qu’il soit majoritairement voué a I'exportation.
Pour éviter d’avancer a reculons, une vision cohérente de la lutte aux changements climatiques doit viser
une réduction de notre dépendance au pétrole. La construction d’un nouvel oléoduc n’y a pas sa place.
Pour y arriver, la CMM doit absolument diminuer la consommation de pétrole sur son territoire.

Au Québec, le pétrole compte pour 38,1% de notre utilisation d’énergie (Ministére de I'Energie et des
Ressources naturelles, 2014). La majorité de ce pétrole, 75%, est consommée par le secteur des
transports, le reste étant utilisé par les secteurs industriel, commercial et résidentiel. Les transports sont
approvisionnés a 99% par les produits pétroliers (MERN, 2014). Malheureusement, ce secteur est
également le seul en hausse de consommation énergétique, de 4,9%, de 1992 a 2011 (MERN, 2015).
Pour la CMM, les émissions de GES associées au transport ont cri de 22 % de 1990 a 2006 (AECOM
Tecsult, 2010). L'utilisation accrue de camions légers (véhicules utilitaires sport et mini-fourgonnettes),
I’étalement urbain et I'augmentation du transport de marchandises par camion viennent entre autres
expliquer la hausse d’émissions de GES. La situation mérite toute notre attention dans les couronnes
Nord et Sud, ou le transport en commun est moins disponible et ou la distance médiane de déplacement
entre le domicile et le lieu de travail est la plus élevée (AECOM Tecsult, 2010).

Plutét que d’offrir une voie de sortie supplémentaire au pétrole des sables bitumineux, ENvironnement
JEUnesse est convaincu qu’il est préférable d’investir dans des plans visant la réduction de notre
dépendance au pétrole, notamment via le secteur des transports. La CMM pourrait développer les pistes
cyclables encore davantage et aménager les routes pour une cohabitation harmonieuse des véhicules
motorisés et des vélos, favorisant ainsi le vélo comme moyen de transport dans toutes ses municipalités.



La CMM devrait également investir dans le développement des transports collectifs, favoriser
I"acquisition de véhicules électriques et faciliter I'utilisation du transport collectif pour les déplacements
guotidiens. La mise en place de telles mesures concrétiserait I'engagement de la CMM via le PMAD de
contribuer significativement a la réduction des émissions de GES au Québec.

3. Conclusion

Considérant les impacts environnementaux associés a I’exploitation des sables bitumineux ;

Considérant les risques d’impacts environnementaux et sur la santé publique associés a un
déversement ;

Considérant les changements climatiques en cours et les actions a entreprendre pour les
contréler ;

Nous demandons a la CMM de s’opposer au projet d’Oléoduc Energie Est de TransCanada.

Cette opposition au projet d’oléoduc ne constitue pas un appui au transport ferroviaire ou maritime
d’hydrocarbure. De méme, si les sables bitumineux sont plus polluants que la production
conventionnelle, toute production d’hydrocarbure émet des GES et produit des contaminants. La
solution, plutdt que de favoriser un certain mode de production ou de transport d’hydrocarbure, est
d’en diminuer notre consommation.

Cette diminution de notre consommation d’hydrocarbure devrait passer d’abord par des actions dans le
secteur des transports, le plus grand consommateur au Québec : ouverture et promotion des modes de
transport alternatifs et actifs, électrification des transports et augmentation de I'accessibilité et de la
disponibilité des transports collectifs sont des moyens d’action a la portée de la CMM. Nous espérons
gue la CMM aura le courage de refuser ce projet en répondant par des actions concretes dans le secteur
des transports sur son territoire. Si la CMM veut avancer de maniére convaincante dans la lutte aux
changements climatiques, elle doit éviter de reculer via la construction d’un nouvel oléoduc.
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